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general de Ferrocarriles solicitó a 
los je fes  de operaciones militares de 
las distintas zon as del país, que 
d e v o l v i e r a n  l o s  c a r r o s  q u e  
continuaban siendo utilizados en la 
fo rm a  antes m e n cio n a d a . Cabe 
señalar tam bién que ciudades com o 
T orreón  o Aguascalientes, que eran 
enclaves ferroviarios im portantes, 
a d q u i r i e r o n  u n a  m a g n i t u d  
estratégica antes inim aginada.

LOS FERROCARRILES m odernización  inequívoca, fueron 
aprovechados con  creces por los 
rev o lu c ion a r ios , que n o  só lo  se 
m o lie ron  en ferrocarriles; sino que 
adem ás, vo la ron  vías, asaltaron  
trenes, u tilizaron  convoyes com o 
dorm itorios y oficinas; en fin , se 
a m a l g a m a r o n  a l  m e d i o  d e  
transporte al cual le d ieron  uso 
activo y pasivo. Activo en cuanto 
transporte; pasivo porque mientras 
perm anecían parados los trenes, los 
carros eran habitaciones, cuarteles 
generales, etc. Ilubo incluso una 
ca m p a ñ a , ya en la etapa de la 
"pacificación " llevada a cabo por el 
g o b i e r n o  c o n s t i t u c i o n a l  d e  
C arranza, en la que el d irector

LA REVOLUCION

G racias al T a lle r  de G rá fica  
P o p u la r  y a G a b r ie l F ig u eroa , 
n u e s t r o  i m a g i n a r i o  d e  l a  
R evolución  aparece íntim am ente 
ligado a locom otoras y carros de 
carago o pullm an , v ías fé r re a s , 
e s ta c io n e s  y d em á s e le m e n to s  
relacionados con  el ferrocarril. Y es 
q u e  en rea lid ad , la R ev o lu c ión  
Méxicana anduvo en tren. Los más 
de 20,000 kilóm etros de cam ino de 
hierro que el Porfiriato le heredó al 
s i g l o  X X  c o m o  s i g n o  d e DR. ALVARO MATUTE

La creación en México de grandes vías de 
com unicación se inició en 1873 con  la in a u g u ra c ión

d el ferrocarril México-Veracruz.

Al principio de la década de 1880 se empezaron 
a construir tramos de fe r ro ca rr il  p or  los cam in os

de M éxico : M éxico  a G uadalajara,
México a Aguascalientes, México a Morelia.
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M A X L M I U A X O  o r d e n a  la  
c o n S t r u c c í ó t i  d e l t t  a m o  

M é x i c o - P u e b l a

EL FERROCARRIL 
EN MEXICO 
1837-1851

DESCARRILAMIENTO 
DEL FERROCARRIL 

CENTRAL DE ZACATECAS

BAJO EL GOBIERNO
y  Jy t r* '* ■------------------------------ --- .  .; . DE •.

BENITO JUAREZ

ASALTO

UNTREN

El 12 de juu io .de 1804 la ciudad ;L a  entrada de-licn ito Juárez n la; 
de M éxico recib ió  a M axim iliano de ...’capital de  M éxicívsc'realizó el 15 de 
Ilabsburgo. A los 18 días dejsirilcga- ... ju n io  d e  18 t » 7 ,^ e l  a s u n t q d e l  
da el e iu peradorordenó al m in istro.. ferrocarril seguram ente era uno ilc 
tle F o  m  e n  t o  qile s .ó li c i t a r a  la ; ^ íosq u e  más intéresaban^tl gobierno 
rean u d ación  dé la .jcon stru ccion  ju arista . -Don Benito- ex p id ió  un  
r ^ j r a  r  i gtf <1 e l - t r a m o  nuevo d ^ éretoe l 27 de noviembre,-r

>  í  bítjí> loV póderes extraordinarios
. / - V  i -,-i ' '~'j q u é le  habían sido otorgados apenas

cxp. 12».. ; /  cu a tro  n icses  antes, en c P c u a l
■' v  . í  p crd on a ü á a la rom p a ñ ía la p e iia d e  

'v, r ' S  co n c ília c iíín d e la  concesión  q u e le
’ 7 v  ~'-r \ —  x y —¿p i,rcsjíontlía* haber: ten id o

^ l ¿jflílifcHifc fra n cés  
:'Z Í ..-.-tlcsde'i*l_25 (Ie jónet’O de 1865. Se 

.."S' ' - ..... : consiílér ó q i í c  el b en efic io  público
'- q u é  d e r iv a r ía  elc unÜ p r o it f  a 

í ‘  ̂ /  t  e  r  m  i n a e i « n (I e I f e  r i  o  c  a r  r 11,
■ ^ ' r v-— j ust i f i caba el perdón. J /-

/-¿Js y-^sfy i -Ŝ TT- nññtfn\Srf&T*!jK'MvÍ4t(>ríairdríJ<ei'rocarrlI de - :
-  . .¿JSy' Sj/, r ' S y wt«tó»;-M6:lco íosí^p. 2i>-sg. ; • :' v

Con la  lo com otora  R ock et de 
Stcphcnson (1825), nació en Europa 
lo  que podem os llam ar la Edad del 
Ferrocarril. Se in ició  así un periodo 
de frenética construcción  de vías 
férreas que n o  en todos los casos 
e s  t a b a  j u s t i f  i c  a. d a 
económ icam ente. Esta dinám ica de 
n u e stro  s ig lo  ca u só  rev u e lo  en 
alguna.« partes del m undo, y aunque 
M éxico estaba alejado de la ciencia 
y la  te cn o lo g ía  q u e ^ p ró d u jo  el 
in v e n to ,. p r o n t o  r e c o n o c ió  la s  
g r  a n  d e  s p o s  i b  i 1 i d a  d e s  q u  e 
representaba este a va ncC*. E n poco  
tiem po llenó el país clam or pin1 la 
¿on stru cc ión  de fe rroca rr iles -en  
toda lu n a ción  . Í “-V c ^

EL GRiVN DESCARRILAMIENTO 
QUE VAMOS» A RELATAR 
PRECEI1E1VTE NO IIA TENIDO; 
NO IIA TENIDO NUNCA IGUAL.

El. prim er asaltó a  un tren tuvo 
1 eC15ü d c  lebrero  de 1870 en 
T e p e x p a n ,  s o b r e  e ) ,  t r a m o  

• Méxijco-Apizaco. Los asaltaiites, uri:- 
gru po ' a caballo, escaparon con  im  

.. botín  de 2700  pesos, relofésy  armas 
- d e  fu eg o  que perten ecía n  a los 

p a s a je ro s  r  a la; Com paníáV Es 
 ̂-irónico q u e  él je fe  de los bandidos,-  
Sotbrn l/ozan o, h a ya .f¡rm a d o  un 
recibo^;por él dinero robad o  en el 

/•lógar.' 1 ^
Un segundo asaltó o c iirn ó  unas 

tjessem anas más f ¿ude vn l-I misiuo 
. lugar, pero en est^ oc^sioir se  tlijo 

que el-nínnero de;baiiüitlós ¿*ra de" 
200, y;que cstahán;iVajo m ando «1 e 

mP a u l i n o I V o r i e g á . > . . „-n 
A dem ás elc 1 - d inero; -jK ób je tós  

j a l  i o s o s - s c  l l e v a r  o n to d a - la  
coireS pondcncia  oiiéialj- /cortaron  

ylix  línea t c lé ^ á fie ¿  y-'lra 
se cu e s tra r  1 lU^loco'mntor aCp á>ar  ̂

. exigir po;r ella üii rescate de 2R 0 0 0  ; 
^ e s o s .> ^  • ~ • Cr-xi-í: - í :

V  X  / ->>■ "-XT .^CÍ. AlunueUríiyxio/iî ii/rt ,Í¿Y, Méx^D.F.,'ítdi*.'V felirorode 1870. ppiSrt̂ -' — •

EL DIA 18 DE ABRIF, c 
DEL ANO Ĉ IJE CORRE YA, 
ACONTECIÓ LA C ATASTRO ^ 
SIN PODERLA REMEDIAR.
LAS DOCÉ Y  VEINTE MINUTOS 
ERAN YA DE Î V MAÑANA 
CUANDO EL TREN DESCARRILÓ 
CON VIOLENCIA UNUSITADA.
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