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LOS FERROCARRILES
LA REVOLUCION

Gracias al Taller de Gréafica
Popular y a Gabriel Figueroa,
nuestro imaginario de Ila
Revolucién aparece intimamente
ligado a locomotoras y carros de
carago o pullman, vias férreas,
estaciones y demas elementos
relacionados con el ferrocarril. Y es
gue en realidad, la Revolucidén
Méxicana anduvo en tren. Los mas
de 20,000 kilbmetros de camino de
hierro que el Porfiriato le heredo al
siglo XX como signo de

modernizacidon inequivoca, fueron
aprovechados con creces por los
revolucionarios, que no solo se
molieron en ferrocarriles; sino que
ademas, volaron vias, asaltaron
trenes, utilizaron convoyes como
dormitorios y oficinas; en fin, se
amalgamaron al medio de
transporte al cual le dieron uso
activo y pasivo. Activo en cuanto
transporte; pasivo porque mientras
permanecian parados los trenes, los
carros eran habitaciones, cuarteles
generales, etc. Ilubo incluso una
campafnia, ya en la etapa de la
"pacificacion” llevada a cabo por el
gobierno constitucional de
Carranza, en la que el director

general de Ferrocarriles solicité a
losjefes de operaciones militares de
las distintas zonas del pais, que
devolvieran los carros que
continuaban siendo utilizados en la
forma antes mencionada. Cabe
sefalar también que ciudadescomo
Torredn o Aguascalientes, que eran
enclaves ferroviarios importantes,
adquirieron una magnitud
estratégica antes inimaginada.

DR. ALVARO MATUTE

La creacion en Meéxico de grandes vias de
comunicacion se inicio en 1873 con la Inauguracion
del ferrocarril Meéxico-Veracruz.

Al principio de ladécada de 1880 se empezaron

a construir tramos de ferrocarril
de Meéxico:

por
Meéxico a Guadalajara,

los caminos

Meéxico a Aguascalientes, México a Morelia.

£T1%K UNIVERSIDAD AUTONOMA
METROPOLITANA

UNIDAD AZCAPOTZALCO
Division de Ciencias Socialesy Humanidades.
Departamento de Humanidades.
Area de Historia de México.

UNIVERSIDAD AUTONOMA
DE QUERETARO

Direccion de Extension Universitaria.



Consejo de redacciéon: Edemre ferVrez. Guadalupe Rce. Msrcifa SuSfcz
Correccion de *»tilo: MargBrica Airgria

Coordinadora: Guadailp« Rice.

Edicién: Grupc Edtcr'e: E6n, S A de C.V

Dieofla GrAfico! Rodolfo Cdna E.

HISTORIADOR POPULAR

México-Querétaro, Segunda Epoca, Afio V .Numero 49, Noviembre de 1991

MAXLMIUAXO ordena la
conStruccidoti delttamo

M éxico-Puebla

BAJO EL[()SEBIERNO
" BENITO JUAREZ

El 12 dejuuio.de 1804 laciudad
de México recibié a Maximiliano de
Ilabsburgo. Alos 18 dias dejsirilcga- ..
dael eiuperadorordeno al ministro..
tle Fomento qile s.0licitara la;
reanudacién dé la.jconstruccion

..capital de Méxicivsc'realizo el 15 de
junio de 18t»7,Mel asuntqdel
ferrocarril seguramente eraunoilc
~Njosque mas intéresaban”tlgobierno
juarista. -Don Benito- expidio un

r ~jra rigtf <lel-tramo
> i bitji> loV pdderes extraordinarios
-V A" '~ guéle habian sido otorgados apenas
ox. 12».. ; / cuatro nicses antes, en cPcual
u (VA I pcrdonauaalarompanialapeiiade
v, r' S conciliaciiindela concesion quele
"7V ~r\ — XYy —c¢pi,resjiontlia* haber: tenido
N ¢JflilifcHifc francés
..-.-tlcsde'i*l 25 (le jénet’O de 1865. Se
LIS consnleroqllc el beneficio publico
'“qué derivaria elc unU proitfa
i A / terminaei«n (lel feriocarrll,
BN rv— justificabael perdon. J /-
N I-SYTT- Y THK idrcriJei'rocarrll -
- {J%J)s/y sty Sy/, r 'S ygm(mw\gfglgsmﬂzngsrg@ma o

‘La entrada de-licnito Juarez n la;

ASALTO
UNTREN

El.primer asalté a un tren tuvo

1 eC150 dc lebrero de 1870 en

Tepexpan, sobre e), tramo
e Méxijco-Apizaco. Los asaltaiites, uri:-

grupo'a caballo, escaparon con im

. botin de 2700 pesos, reloféesy armas

nuevo d™éretoel 27 de noviembre,-r - de fuego que pertenecian a los

pasajeros r a la; CompaniaV Es
~-ironico que el jefe de los bandidos,
Sotbrn l/ozano, haya.firmado un
recibo”; pj: el dlnero robado en el
/*logar.’
Un segundo asaltd ociirno unas
tjessemanas mas f,udevn -l misiuo
.lugar, pero en est”™ oc”sioir se tlijo
gue el-ninnero de;baiiuitlés ;*ra de”
200, y;que cstahan;ivVajo mando «e
maulinolVoriega.>..mn
Ademas elcl-dinero; -jKobjetos
jaliosos-sc llevaron toda- la
coireSpondcncia oiiéialj-/cortaron
ylix linea tclé”™afie; y-'lra
secuestrar UU~loco'mntoraCpa>ar®
. exigir po;rella Gii rescate de 2R000 ;

’\esos >N - ~ &Cr-xi-i:-1:
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Ar«Tde Historia de México.

EL FERROCARRIL
EN MEXICO
1837-1851

Con la locomotora Rocket de
Stcphcnson (1825), nacido en Europa
lo que podemos llamar la Edad del
Ferrocarril. Seinicio asiun periodo
de frenética construccion de vias
férreas que no en todos los casos
es taba justif i1cada
economicamente. Estadindmica de
nuestro siglo causdé revuelo en
alguna.« partesdel mundo, yaunque
México estaba alejado de la ciencia
y la tecnologia que”~prédujo el
invento,. pronto reconocio las
grandes posibilidades que
representaba este avancC* En poco
tiempo llend el pais clamor pinlla
¢construccion de ferrocarriles-en
todalunacién. 1V c N
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DEL FERROCARRIL
CENTRAL DE ZACATECAS

EL GRiIVN DESCARRILAMIENTO
QUE VAMOS» A RELATAR

PRECEI1E1VTE NO IIA TENIDO;
NO ITATENIDO NUNCA IGUAL.

ELDIA 18 DEABRIF, ¢

DEL ANO CNJIECORRE YA,
ACONTECIO LACATASTRON
SIN PODERLA REMEDIAR.
LAS DOCEY VEINTE MINUTOS
ERAN YA DE "'V MANANA

CUANDO EL TREN DESCARRILO
CONVIOLENCIA UNUSITADA.
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